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Lubie to! Badz pierwszym znajomym, ktéry to lubi. 0

Most nad Martwg Wistg

W 1904 r. rozwijajacy sie gdanski port, po poszerzeniu i pogtebieniu waskiej niezeglow nej
odnogi Martwej Wisly (Tote Weichsel) nazyw anej Bootzmans Lache, wzbogacit sie o kanat
nazwany Portem Cesarskim (Kaiserhafen, dzi§ Kanat Kaszubski), wzdluz ktoérego zaczely
powstawaé nowe nabrzeza.

Do ich obstugi wybudowano, otwartg 15 grudnia 1905 r. (w niektérych zrodtach podaje sie dzien 4
pazdziernika), linie kolejowg diugosci 10,1 km.

Tor poprowadzono ze stacji rozrzgdowej Gdansk Potudniowy (Danzig Rangierbahnhof) w kierunku
potudniowym szerokim fukiem omijajgc bastiony, przez Orunie (Ohra), most nad Mottawg (Mottlau),
Olszynke (Walddorf), do stacji Gdansk Grobla (Strohdeich), na ktérej do czasu powstania w 1911 r.
nowej tgcznicy konieczna byta zmiana kierunku jazdy. Ze stacji Grobla, na ktérej oprocz rampy i kilku
magazynow nie bylo raczej innych zabudowan dworcowych, tor biegt przez wyposazony w jedno
obrotowe przesto most na Martwej Wisle, a nastepnie przez Przerébke (Troyl) dochodzit do dworca
Gdansk Kanat Kaszubski (Danzig Kaiserhafen). W celu zapewnienia dojazdu do znajdujgcych sie na
wyspie Ostrow (Holm) warsztatéw i fabryk uruchomiono prom kolejowy przewozacy wagony przez
kanat. W 1908 r. od linii kolejowej na wyspe Ostréw, nazwanej Holmbahn, poprowadzono bocznice
do wybudowanych na wschodnim brzegu Kanatu Kaszubskiego magazynéw i urzadzen nabrzeza
przetadunkowego.

Jeszcze przed pierwszg wojng swiatowa, wsrdd wielu pruskich inwestyciji kolejowych w Gdansku,
znalazly sie i takie zwigzane z Holmbahnem. W latach 1909-1910 na Przerébce rozpoczeto budowe
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warsztatéw kolejowych (rozbudowywane od 1917 r.), a jesienig 1912 r. otwarto dworzec towarowy
na Oruni (Ohra). Po Wielkiej Wojnie zadecydowano o utworzeniu Wolnego Miasta Gdanska (Freie
Stadt Danzig). Podstawy prawne jego statusu ustalono w art. od 100 do 108 Traktatu Wersalskiego z
28 czerwca 1919 r. Zatozono w nich, ze Niemcy zrzekajg sie praw do miasta, ustalono granice oraz
0goine ramy uprawnien Ligi Narodow i Polski. Art. 104 traktatu gwarantowat Polsce nadzér i zarzad
nad siecig kolejowg w Gdansku, z wyjgtkiem tych odcinkéw linii kolejowych, ktére stuzy¢ miaty
gidwnie potrzebom miasta. Sie¢ kolejowg wolnego miasta wraz z taborem podzielono miedzy
Polske i Rade Portu i Drog Wodnych Gdanska (Ausschuss fiir den Hafen und die Wasserwege von
Danzig). Linia od dworca Gdansk Potudniowy do stacji Kanat Kaszubski z odgatezieniem do dworca
Gdansk Grobla oraz z odgatezieniem na wyspe Ostrow i do Wistoujscia (Weichselmiinde) przypadia
radzie portu. Warsztaty kolejowe na Przerdbce bedace wspding wlasnoscig Polski i Gdanska oddano
w bezpfatng dzierzawe na 50 lat utworzonemu w tym celu towarzystwu International Shipbuilding and
Engineering Company Ltd.

Rada przeprowadzata szereg inwestycji zwiekszajgcych zdolnosci przetadunkowe w gdanskim
porcie. W zwigzku z tym konieczne byly takze inwestycje kolejowe. W latach 1926-1936
wybudowano stacje na Przerdbce do obstugi nowego basenu w Wistoujsciu i dotychczasowa
przepustowosé Holmbahnu przestata by¢ wystarczajgca. Poniewaz na stacji Gdansk Potudniowy
konieczna byta zmiana kierunku jazdy, zaplanowano bezposrednie pofgczenie z Pruszcza
Gdanskiego (Praust) przez Sw. Wojciecha (St. Albrecht) na Przerdbke. Zrezygnowano z pomystu
doprowadzenia linii z Oruni, gdyz wymagatoby to wyburzenia wielu budynkéw i zmiany ukladu ulic.
Prace ziemne na odcinku Sw. Wojciech — Motlawa Most rozpoczety w 1931 r. firmy ,Inzynier Z.
Bielawski” i ,N. Kalinowski i Syn”. Jednak juz w nastepnym roku, z powodu kryzysu, prace przerwano.
W okresie miedzywojennym wydiuzono jedynie tory przy stacji towarowej Gdansk Kanat Kaszubski.

Po wybuchu drugiej wojny $wiatowej koleje w Gdansku znéw znalazty sie pod zarzagdem niemieckim
— powotano lokalng Dyrekcje Kolei Rzeszy (Reichsbahndirektion Danzig) — i w 1942 r. ukonczono
rozpoczetg przez polskie firmy inwestycje budujgc jednotorowy odcinek Sw. Wojciech — Mottawa
Most. Dalsze inwestycje prowadzono juz po wojnie. W latach 70. XX w. wybudowano drugi tor od
stacji na Olszynce do posterunku Wista Most przy moscie na Martwej Wisle oraz dodatkowy tor
umozliwiajgcy wpuszczanie pociggéw do Portu Péinocnego juz w Pruszczu Gdanskim. Zlikwidowano
w tym czasie lewobrzezng czesc¢ kolei wagskotorowych, ktérych tor krzyzowat sie z linig do Kanatu
Kaszubskiego za obecng stacjg na Olszynce.

W 1980 r. Odcinek ze Sw. Wojciecha do Olszynki przebudowano na dwutorowy. Tym samym
jednotorowym pozostat tylko przejazd przez most na Martwej Wisle, na ktorym ze wzgledu na zly
stan obiektu predko$¢ ograniczona jest do 20 km/h. W latach 80. XX w. z Gdanska Giéwnego do
Portu Péinocnego przez Orunie jezdzit pociag stuzbowy.

Dzis po odcinku prowadzacym przez Orunie jezdzg pociggi Lotosu. Do mostu nad Mottawa jest to
tacznica nr 721. Po stacji towarowej na Oruni w zasadzie nie ma sladu. W poblizu dawnej staciji
Gdansk Grobla, obecnie skladowisku zlomu, dostrzec mozna betonowa wieze przedwojennego
tartaku. Do stacji wcigz prowadzi tor kolejowy od posterunku Wista Most oznaczony jako tgcznica nr
846. Przy Kanale Kaszubskim (oznaczony jako tor nr 965) natomiast prowadzone sg aktualnie prace
remontowe, cho¢ czes¢ torow postojowych zaro$nieta jest juz co najmniej kilkuletnimi drzewami.
Najprawdopodobniej w planach nadal jest przebudowa mostu na Martwej Wisle na dwutorowy.

Gdanski blog Henryka Jursza
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Podziel si¢ z innymi

Odpowiedzi (5) »
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1. Woijciech
06/03/2011 » 23:34

Bardzo fajny artykut

szkoda, ze znowu promujgcy zte zachowania - chodzenie po torach
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PLASER
07/03/2011 - 09:01

Witam!

Nie zgodze sie z datami budowy drugich torow. Szczegdlnie odcinka Gdansk Olszynka - Wista
Most. Historycznie. Najpierw powstafa stacja Piaski (wraz z mijankg). Zaczynata sie ona na
wysokosci dzisiejszej nastawni na Olszynce i biegta w przeciwnym niz dzisiaj kierunku - az do
ulicy Poteze, gdzie konczyty sie dwa tory (mijanka). Od tego miejsca do Wisty Most byt jeden
tor i zbudowano go tez w latach 80. Rozbudowa stacji Olszynka poszia w drugg strone i od
strony ulicy Pofeze jest niewiele sladéw, ze z tego miejsca tory rozchodzity sie w 4 kierunkach
- oprocz gtéwnego ciggu odchodzity stad tory na Groble (Strohdeich) oraz bocznica na
Lesniewo. Na Groble prawdopodobnie nic nie wjezdzato juz od wojny - byta to niemiecka linia
obrony i duze zniszczenia. Natomiast wjazd na Lesniewo zostat przesuniety przy okazji
budowy toréw do rafinerii.

W terenie zachowaly sie: przepust pod torami obok ulicy Poleze (miejsce po trzecim torze do
Lesniewa) oraz podstawa po semaforze wjazdowym od strony Wisty Most. No i oczywiscie
budynek nastawni, ktora funkcjonowata do korica wojny.

To chyba tyle w temacie drugiego toru
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3. norveg
07/03/2011 « 09:34

Woijtku, na prawie catej dlugosci trasy da sie iS¢ obok torowiska:) Bywa nawet tak, ze wzdtuz
jest normalna droga. Inna sprawa, ze ciezko pokazac linie kolejowa nie zaglgdajgc na nig;)

A przy okazji ciekawostka, do ktérej udato sie mi zrédto odnalezé po oddaniu tekstu. W 1976 r.
w nocy z 19 na 20 grudnia zmieniano napiecie trakcji na SKM z 800V na 3000V. Czesé
pociggdw SKM przystosowanych do nowego napiecia czekata na zmiane na stacji Gdansk
Olszynka. W poniedziatek 20 grudnia 1976 r. wyjechaty na trase pierwsze pociggi SKM
zlozone z zespotdw EN5S7. (Pawet Terczynski ,50 lat SKM” [w:] ,Swiat Kolei” nr 3/2001)
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4. norveg
07/03/2011 - 10:13

PLASER, przeczuwatem, ze sie odezwiesz:) Podczas spaceru spotkaliSmy kierowce
Poloneza-drezyny, ktérego dobrze znasz;) Dzieki za doprecyzowanie kwestii drugiego toru:)

5. Stachu
07/03/2011 » 17:25

Pracowatem tam w latach 78-89. Z jednej strony mito sobie pooglagda¢ znajome miejsca.
Natomiast przeraza ta pustka. W czasach gdy tam pracowatem wszystkie nastawnie byty
czynne, tory zajete przez tabor. Panowat tam ruch i ozywienie. Z racji tego ze zajmowatem sie
urzgdzeniami sterowania ruchu, niejednokrotnie przemierzatem tg trase.

Jeszcze cos. Szlaki kolejowe powinny by¢ scisle nadzorowane. Osoby nieuprawnione powinny
pojawiac sie tam tylko pod nadzorem pracownikow PLK. W Polsce w tym wzgledzie jest dos¢
liberalnie. Skutkiem tego sg czeste przypadki kradziezy a to armatury kolejowej (miedz) a to
przewozonego towaru.

Pozdrawiam.





