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Na przelomie czerwca i lipca, nakladem gdanskiego Wydawnictwa Oskar, ukaze sie
ksiazka Henryka Jursza ,Koleja z Wrzeszcza na Kaszuby”, bedaca pierwsza
kompletng monografig dawnej kolei kokoszkowskiej, ktorej historyczng nastepczynia
jest Pomorska Kolej Metropolitalna. PKM S.A. wsparta finansowo wydanie tej
wartosciowej nie tylko dla mitosnikéw kolei publikacji. Wsparcia udzielity rowniez
miasta Gdansk i Gdynia oraz Budimex S.A. — generalny wykonawca budowy PKM.

Warto tez dodac¢, iz przedmowe do tej ksiazki napisat wiceminister transportu Andrzej
Massel, bedacy jednym z ,,0jcéw” projektu Pomorskiej Kolei Metropolitalne;j.

Pierwsze egzemplarze ksigzki otrzymajg osoby podpisujgce Akt Erekcyjny Pomorskiej Kolei Metropolitalnej,
podczas uroczystosci wmurowania kamienia wegielnego pod budowe PKM, jaka odbedzie sie 1 lipca 2013 r.
Réwnolegle ksigzka powinna tez trafi¢ do ksiegarn.

Czekajac na premiere ksigzki, prezentujemy Wam jej fragmenty oraz oktadke i kilka przyktadowych stron:

[-]

Najpilniejszg potrzebg, obok przewozdéw kolejowych na gtdbwnych szlakach, byto przywrécenie komunikacji na
terenie miasta. Przeszkodg byty wysadzone wiadukty Kaszubskiego Ekspresu. Przejazd tramwajem z
Gdarniska (od Bramy Oliwskiej) do Oliwy wymagat przesiadki przy zajezdni tramwajowej przy ul. Wita Stwosza
az do listopada 1945 r., kiedy to usunieto pozostato$ci zniszczonego wiaduktu. Miesigc wczesniej Biuro
Inzynierskie Z. LeSniewski, J. Nowicki, P. Szawernowski sporzgdzito rysunki inwentaryzacyjne zniszczonych
wiaduktow linii kolejowej z Wrzeszcza do Starej Pity. Wynika z nich, ze w trakcie dziatan wojennych
zniszczeniu ulegly most nad Radunig, wiadukty w ciggu drogi z Gdanska do Zukowa oraz w ciggu dzisiejszej
ul. Nowatoréw, ktadka fgczgca dzisiejsze ulice Dojazdowg i Osiedlowg, wiadukt drogi tagczgcej Nowiec z
Migowem, wiadukty nad ul. Dolne Migowo i przepust drogi miedzy Bretowem i Srebrzyskiem, wiadukty nad
ulicami Stowackiego, Polanki, Wita Stwosza i nad al. Grunwaldzkg. Nieznacznie uszkodzone zostaty
wiadukty nad ul. Rakoczego i przy ul. Ogrodowej. Najorawdopodobniej nieprzejezdny byt takze odcinek
Kokoszki — Osowa. W ,,Szczegotowym rozktadzie jazdy Okregu Pomorskiego” z 1945 r. nie wymieniono
zadnych pociggow na tym szlaku, cho¢ uwzglednione zostaty te, ktére, kursujgc miedzy Koscierzyng i
Gdynig, zatrzymywaty sie w Osowej. Dopiero wedtug letniego rozktadu jazdy z 1946 r., waznego od 14 lipca,
do Kokoszek miato dojezdzac 5 pociggdéw dziennie i tyle samo miato z nich wyjezdzac. Natomiast odcinek z
Wrzeszcza do Kokoszek pozostawat nieprzejezdny i 13 sierpnia w ,Dzienniku Battyckim” ogtoszono przetarg
na jego rozbiorke oraz na odbudowe odzyskanym materiatem rozebranego przez Rosjan w czasie wojny
odcinka Lebork — Maszewo. Koszt prac zobowigzaly sie pokry¢ Panstwowe Zaktady Przemystu Rolnego w
Maszewie. Prawdopodobnie z tego powodu oraz dlatego, ze oba odcinki majg w przyblizeniu te samag
dfugos$c — ok. 12 km — DOKP Gdarisk zdecydowato sie na rozbiorke.

[-]

Tematem zniszczonego szlaku [w 1959 r. — red.] zajeli sie specjalisci z Politechniki Gdanskiej oraz z
Wojewddzkiej Komisji Planowania Gospodarczego. Argumentowano, ze odbudowana kolej bedzie
udogodnieniem dla dojezdzajgcych do pracy w Trojmie$cie blisko 4500 mieszkarncoéw powiatu kartuskiego.
Rownie istotna byta perspektywa rozwoju Gdanska w kierunku zachodnim oraz lokalna turystyka zwigzana z
bliskoScig Szwajcarii Kaszubskiej. Podobnie jak w czasach budowy szlaku Kaszubskiego Ekspresu, planujgc
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Jjego odbudowe, brano pod uwage to, ze kolej moze przyczynic sie do aktywizacji gospodarczej pobliskich
miejscowosci, gtdwnie pod wzgledem powstania nowych cegielni, zwirowni i wytworni kruszywa. Koszt prac
koniecznych do przywrécenia ruchu kolejowego z Wrzeszcza do Kokoszek oceniano wowczas na 17 min zt.
Za odbudowg przemawiata rowniez nowa koncepcja rozwoju Trojmiasta opracowana przez Zaktad Planow
Perspektywicznych przy WKPG w Gdansku. Ksztattujgcy sie wowczas pasmowy uktad przysztej metropolii i
przekraczajgcy wstepne szacunki przyrost liczby mieszkaricow sktonity dwczesnych planistéw do
zaproponowania ukfadu konstelacyjnego. Zaktadano, ze czas dojazdu z okolicznych miejscowosci
Chwarzna, Wysokiej, Klukowa, Matarni, Lezna, tostowic i Straszyna do pracy w Gdyni, Sopocie i Gdarnsku
nie powinien przekraczac¢ 25 minut. Pod wzgledem komunikacyjnym najistotniejszym elementem tej koncepcji
miata by¢ zelektryfikowana linia kolejowa Wrzeszcz — Kokoszki, ktéra dzieki potgczeniu z linig Kokoszki —
Gdynia przejetaby podrdéznych nie tylko z Bretowa, Kokoszek i Lezna, ale takze z Matarni i Klukowa.
Odbudowany szlak miat byé takze uzupetnieniem dla linii Ko$cierzyna — Zukowo — Gdynia oraz Kartuzy —
Zukowo — Pruszcz Gdanski. Przy czym zwracano uwage na to, ze ze wzgledu na istniejgcg juz bocznice
CPN w Kietpinku do odbudowy pozostat ok. 7,5-kilometrowy odcinek.

[-]

Miesigc pozniej, w kwietniu 1959 r., mozna byto zapoznac sie z opracowaniem przygotowanym w DOKP.
Przedstawiciele kolei udowadniali nie tylko, ze inwestycje mozna i nalezy odtozy¢ na nastepne 5 lat, ale
takze proponowali, aby na linii Gdansk Wrzeszcz — Kokoszki wybudowac tanszg tymczasowag linie
tramwajows. Takie rozwigzanie wedfug specjalistow z PKP miato gwarantowac powstanie osiedli, dla ktérych
w pbzniejszym czasie potrzebna bytaby kolej. Przy okazji przeprowadzono kontrole stanu istniejgcego
nasypu i przyczotkdow wiaduktéw. Uznano ogolny stan jako bardzo dobry, niewymagajgcy wiekszych prac
remontowych oraz stwierdzono nieznaczne uszkodzenia nasypu spowodowane przez okolicznych
mieszkancow, ktorzy czerpali z niego zwir. Obliczono, ze na odbudowe wiaduktow potrzeba bedzie ok. 200 t
stali. Mimo negatywnego stanowiska specjalistow z Polskich Kolei Paristwowych, dzieki dziataniom
Spotecznego Komitetu Budowy Kolei Gdarnsk — Kokoszki opracowano w prezydium Wojewddzkiej Rady
Narodowej w Gdansku wytyczne do rewitalizacji nieczynnego od 1945 r. szlaku.

[-]

Przygotowywano sie w tym czasie do opracowywania kolejnego perspektywicznego planu urbanistycznego
dla zespotu portowego Gdansk — Gdynia, tzw. lll planu GD. Przewidywano w nim, w oparciu o opracowane
zatozenia do odbudowy linii kolejowej z Wrzeszcza do Kokoszek, ze nastgpi nie tylko jej przywrdcenie do
ruchu, ale takze elektryfikacja. O tym, ze inwestycja ta ,zostata juz w zasadzie zdecydowana’, pisali Jerzy
Stankiewicz i Bohdan Szermer w wydanej w 1959 r. ksigzce ,,Gdarisk. Rozwoj urbanistyczny i
architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdansk — Sopot — Gdynia”. Musiata by¢ wiec zaskoczeniem
odpowiedz, jakiej Julianowi Tokarskiemu, wiceprezesowi Rady Ministrow, udzielono z Ministerstwa
Komunikacji 23 sierpnia 1960 r. Stwierdzono w niej, po rozpatrzeniu sprawy przy udziale przedstawicieli
WKPG Gdarnsk, Spotecznego Komitetu Budowy Kolei Gdarisk — Kokoszki, KW PZPR Gdansk i PRN Kartuzy,
Ze nie mozna mowic o celowosci odbudowy linii kolejowej z Wrzeszcza do Kokoszek. Wedtug ministerstwa
brakowato bowiem kompleksowego, opartego na zatwierdzonych zatozeniach rozwojowych, studium
komunikacyjnego dla Trojmiasta. Nie oznaczafo to co prawda catkowitego zaniechania planéw odbudowy,
ministerstwo zalecafo jednak, by w pierwszej kolejnosci WRN w Gdarnisku uzyskata aprobate ,odnosnie
zatozen rozbudowy miast satelickich i kierunkow rozwojowych Trojmiasta”. Dopiero potem nalezato zlecic
Lopracowanie kompleksowego studium komunikacyjnego dla omawianego obszaru, ktére by obejmowato
zagadnienia komunikacji miejskiej oraz podmiejskiej zarbwno w ruchu pasazerskim, jak i towarowym’.
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Temat odbudowy kolei znikngt z przynajmniej niektorych gazet, choc¢ ze strony PKP wykonano ruch, ktory
mogtby sugerowac zrozumienie dla planow przyszitej rozbudowy Gdariska w kierunku zachodnim. W letnim
rozktadzie jazdy waznym od 29 maja 1960 r. na trasie Kokoszki — Gdynia pojawit sie nowy przystanek
kolejowy: Klukowo, a w jego poblizu na 18 wrzesnia 1964 r. na przejezdzie kolejowym w ciggu ul.
Stowackiego zaplanowano uruchomienie samoczynnej sygnalizacji $wietlnej sygnalizujgcej czerwonym
mrugajgcym Swiattem zblizanie sie pociggu do przejazdu. Medialnie jednak istotniejsze byto rozpoczecie
kolejnych prac przy poszerzeniu trasy Gdansk — Gdynia nazwanej Drogg Panstwowg nr 1. Te inwestycje
kwalifikowano jako jedng z najpilniejszych. Prace nad przebudowg odcinka z Wrzeszcza do Sopotu
rozpoczeto w 1961 r., a w zwigzku z nimi juz od 1 stycznia zlikwidowano linie tramwajowg nr 7 z Oliwy do
Sopotu. W jej miejsce uruchomiono linie autobusowg nr 122. Rowniez w ramach przebudowy drogi, tak jak
przewidywano w opracowanych w Wojewddzkiej Radzie Narodowej wytycznych do odbudowy kolei z
Wrzeszcza do Kokoszek, likwidacji ulegt wschodni przyczétek wiaduktu nad al. Grunwaldzkg. Wysadzono go
w nocy z 26 na 27 stycznia 1961 r.

[-]
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