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Nieduza wies na polnoc od Gdanska i Sopotu

na poczatku XX w. nie byla moze stawnym
Kurortem, ale za to cenionym za brak'zglclku

1 rownie dobre warunki do pl:w'..owam:yak P
na pozostalych kapieliskach wschodniego brzeg

Zatoki Gdanskiej.

dynia, bo o niej
mowa, dyspono-
wala pofaczeniem

Tekst: Henryk Jursz
kolejowym od
konca XIX w,, byla

to jednakze jedno-

torowa linia z bardzo skromna
stacja. Koniec I wojny i wybor
Kaszubskiej wsi jako najlepszego
miejsca dla polskiego portu mor-
skiego spowodowato nie tylko
przemiane wsi W nowoczesne
handlowe miasto, a tym wymu-
sito rozbudowe prowadzacej
don kolel.

Poczatkiniepodiegtosci

Powstanie I Rzeczypospolite;
w 1918 1. nie byto naglym wyda-
rzeniem wienczacym I wojne
Swiatowg na ziemiach uznawa-
nych za polskie. Odzyskanie
mepodleglosci byto tylko eta-
pem procesu rozpoczetego wie-
le lat przed Swiatowym konflik-
tem, znacznie co prawda prze-
zen przyspieszonego, ale zdecy-
dowanie dla Polakow nieosta-
tecznego.

W tamtym czasie pewne bylo
tylko to, Ze obok Polski centralnej
w granicach Rzeczypospolitej
znalaz sie Poznan (po Powstaniu
Wielkopolskim) i tzw. polski ko-
rytarz przez Pomorze oraz Gali-
cja. Do tego - cho traktat poko-
Jowy wienczacy Wielka Wojne
gwarantowat Polsce wolny i bez-
pieczny dostep do morza - oka-
zalo sie, ze jedyne wowczas duze
portowe miasto nad zatoka mia-
fo pozostac quasi-parnistwern, te-

rytorialnie niezaleznym od Rze-
czypospolitej Wolnym Miastem
Gdansk. =
Niepewni SWOJj€] przygz{osa
gdanszczanie, wsrod k@gch Po-
lacy stanowili mniejszosc, od po-
czatku nie byl przychyh_'ue na-
stawieni do nowego sasiada.
W niezwykle trudnym dla Rze-
czypospolitej czasie wojny Z bol-_
szewicka Rosjg - wraz Niemcami
i Czechami - uniemozliwiali
transport do Polski broni, zyw-
nosci i innych materiatow, odn:la-
wiajac ich roztadunku ze statkow
lub blokujacich transport koleja
przez terytorium wowczas jesz-
cze nieukonstytuowanego wol-
nego miasta. Nie moze dziwic, ze
w tej sytuacji Polacy byli co naj-
mniej rozczarowani postawg sg-
siadai podjeli trudna, ale ko-
nieczng decyzje o budowie wia-
snego portu w Gdyni.

Omina¢ Gdarisk!
Nowg kolej postanowiono wy-
prowadzic z Kokoszek - dzis za-
chodniej dzielnicy Gdanska,
a wowczas ostatniej stacji przed
granicg polsko-gdaniska. Przy ko-
koszkowskim dworcu pociagi za-
trzymywaty si od maja 1914 ro-
ku, kiedy to oddano do ruchu
szlak Gdansk Wrzeszcz - Stara Pi-
fa (dziS jego czes¢ to Pomorska
Kolej Metropolitalna), sama sta-
(Ja zas umozliwiata potgczenie
z polskimi Kartuzami, a przez nie
2 Koscierzyng i innymi miejsco-
wosclami Korytarza Polskiego,
Uchwate o budowie drogi 7ela.

~dla szybko rozwijajacego sie

l

dopiero jesienig, a Uroczy-
zit:g}gtwagde l<]01ei wraz z]e] po-
Swieceniem 1Mmszg odbyto si€
w éniezny niedzielny poranek 20
listopada 1921T.

Kolejtymczasowa? |
Szlak z Kokoszek do Gdyni od

poczatku traktowany byt jako
rozwiazanie tymczasowe. Budo-
wany szybko i w trudnym tere-
nie, jednotorowy, nie zapewniat
odpowiedniej przepustowosci

gdynskiego portu, a w pierw-
szych latach po otwarciu ruch

na nim bywat wstrzymywany

z powodu zawiei Snieznych

1 osuniec gruntu. Nowa droga
zelazna dawata jednak nadzieje
na sprawng realizacje polskich
ambicji portowych i niezalez-
nos¢ od kaprysow Wolnego Mia-
sta Gdanska.

W pierwszym roku przejazd
calyrn_ szlakiem o dtugosci ok. 21
km zajmowat ponad dwie godzi-
ny w kierunku Kokoszek i ok.
pottorej godziny w kierunku
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Przepust kole-
Jowy nad rzeky
Kacza, przy

Ooraz ..Kokoszki"
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